Projekt Zagospodarowania Terenu — Budowa drogi gminnej klasy ,L” we wsi Stomczyn od km 0+000,00 do km 0+780,00

OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU DZIALEK
NR EWID. 352, 366/29, 366/27, 366/61, 366/83 obreb Stomczyn

l. Czes¢ informacyjna

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy drogi gminnej klasy ,L” we wsi Stomczyn od km 0+000,00 do
km 0+780,00 wraz z wigczeniem do drogi gminnej przez wie$ Stomczyn (dawny przebieg drogi krajowej Nr 50).
Planowana inwestycja ma charakter publiczny — zakres: budowa i utrzymanie drég publicznych.

Zakres opracowania obejmuje dziatki nr ewidencyjny nr 352, 366/29, 366/27, 366/61, 366/83, jednostka
ewidencyjna 140605_5, Grojec — obszar wiejski, obreb nr 0032 Stomczyn.

Pikietaz odcinka od km 0+000,00 do km 0+780,00.

2. Lokalizacja inwestycji

Planowana inwestycja zlokalizowana jest we pétnocno-wschodniej czesci gminy Grojec.

Projektowang budowe drogi zlokalizowano na dziatkach stanowigcych istniejacy pas drogowy drogi gminne;.
Budowana droga zlokalizowana jest na terenie wiejskim (gospodarstwa i grunty rolne).

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego dziatki przeznaczone pod droge
Zlokalizowane na terenie 1KDZ, 2 KDD i 13KDW.

Projektowana droga gminna potozona bedzie w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina rzeki Jeziorki,
oraz w odlegtosci okoto 20 km od obszaru specjalnej ochrony ptakéw Dolina Pilicy i okoto 20 km od specjalnego
obszaru ochrony siedlisk Dolnej Pilicy. Ze wzgledu na skale, zakres i potozenie inwestycji planowane
przedsiewziecie nie wptynie negatywnie na przyrode Obszaru Chronionego Krajobrazu (decyzja o braku potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla planowanego przedsiewzigcia, Burmistrz Gminy i
Miasta Grojec 30.07.2015r.).

Wykaz dziatek w istniejgcym pasie drogowym drogi gminnej:

Lp Nr ev(\jnzt?;rll?yjny Obreb POW|erz<[::1r21]|a dziatki Wiasciciel
1 352 0032, Stomczyn 342,00 Gmina i Miasto Grojec
2 366/29 0032, Stomczyn 6 077,00 Gmina i Miasto Grojec
3 366/27 0032, Stomczyn 5 066,00 Gmina i Miasto Grojec
4 366/61 0032, Stomczyn 828,00 Gmina i Miasto Grojec
5 366/83 0032, Stomczyn 5617,00 Gmina i Miasto Grojec

3. Zamawiajacy
Gmina Grojec
05-600 Grojec

Ul. Pitsudskiego 47

4. Jednostka projektujaca

TRAKT Nadzory i Projektowanie Bednarski Krzysztof
05-600 Grojec

UI. Drogowcow 2/17

5. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sg nastepujgce dokumenty:

1. Umowa nr 252/2015 z dnia 22 wrzesnia 2015 .

2. Mapa do celdw projektowych w skali 1:1000 i uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe.

3. Dokumentacja geotechniczna warunkow gruntowo — wodnych podtoza wykonana przez EKO Pracownia
Ochrony Srodowiska Tomasz Spetany ul. Wilcza 8, 26-600 Radom

4. Specyfikacja istotnych warunkdw zaméwienia.

5. Uzgodnienie Gminy Gréjec w zakresie konstrukcji nawierzchni i geometrii drogi gminnej klasy ,L”
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oraz Projektu Zagospodarowania Terenu.

6. Decyzja o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla planowanego
przedsiewziecia, Burmistrz Gminy i Miasta Gréjec 30.07.2015r.).

7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430 z dnia 2 marca 1999r.

8. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02 wrzesnia 2004 roku w sprawie szczegdtowego zakresu i
formy dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot budowlanych oraz
programu funkcjonalno — uzytkowego (Dz. U. z 2004 r. nr 202 poz. 2072).

9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslania metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztdéw prac projektowych oraz
planowanych kosztow robot budowlanych okre$lonych w programie funkcjonalno-uzytkowym
(Dz. U. 22004 nr 130 poz. 1389)

10. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego.

Il. Cze$¢ techniczna

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu ,Budowa drogi gminnej klasy ,L" we wsi
Stomczyn od km 0+000,00 do km 0+780,00 na dziatkach nr ewidencyjny nr 352, 366/29, 366/27, 366/61, 366/83,
jednostka ewidencyjna 140605_5, Grojec — obszar wiejski, obreb nr 0032 Stomczyn.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Poczatek drogi gminnej na krawedzi nawierzchni drogi gminnej przebiegajacej przez wie$ Stomczyn (dawny
przebieg drogi krajowej Nr 50) a koniec na 780 mb opracowywanego projektu drogi.

Na dziatkach nr ewidencyjny 366/29, 366/27, 366/61, 366/83, teren niezagospodarowany - pas drogowy
nowoprojektowanej drogi gminne;j.

Na dziatce nr ewidencyjny 352 pas drogowy drogi gminnej przebiegajacej przez wie$ Stomczyn.

Droga gminna, przez wie$ Stomczyn: przekroj pét uliczny, nawierzchnia bitumiczna, szer 7,0 m,
Prawostronne pobocza gruntowe szeroko$ci od 1,3 m do 1,5 m.

Lewostronny chodnik szer. 2,0 m oddzielony od jezdni kraweznikiem 20x30x100.

Réw przydrozny odprowadzajacy prawostronny na przebudowanym odcinku.

Zabudowa: gospodarstwa indywidualne przy pasie drogi przez wie$ Stomczyn i obszar nieuzytkéw w pasie nowo
budowanej drogi klasy ,L” bez zabudowy.

Odwaodnienie obszaru nieuzytkéw zgodne z geometrig terenu powierzchniowe do istniejgcych rowow
przydroznych drogi przez wies Stomczyn.

Istniejace uzbrojenie: siec teletechniczna naziemna linia energetyczna.

3. Opinia geotechniczna

Dokumentacja geotechniczna warunkéw gruntowo — wodnych podtoza wykonana przez EKO Pracownia Ochrony
Srodowiska Tomasz Spetany ul. Wilcza 8, 26-600 Radom.

Odwiercono facznie 5 otwordw geotechnicznych do gtebokosci 2,0 m.

Lokalizacja otworow: 0+050, 0+200, 0+355, 0+525, 0+675.

Na terenie prowadzonych prac stwierdzono wystepowanie piaskow rzecznych przechodzacych lokalnie w mutki
oraz glin zwatowych przewarstwionych warstwa piasku. Piaski rzeczne wyksztatcone sg w postaci $rednio
zageszczonych piaskow srednich Ip=0,50. Natomiast mutki to pyty, wystepujace w stanie twardoplastycznym
IL=0,20. Grunty polodowcowe wyksztatcone w postaci glin i glin piaszczystych w stanie twardoplastycznym
IL=0,10-0,20. Na powierzchni, na warstwie piaskow, zalega warstwa humusu lub warstwa nasypu piaszczysto-
gliniastego wymieszanego z gruzem betonowym i ceglanym.

Do gtebokosci 2,0 m nie stwierdzono wody gruntowe;.

Jednak wiercenie przeprowadzono w okresie suchy, nalezy przyjac, ze w okresach mokrych woda gruntowa
moze pojawiac sie na gtebokosci 1,0 m.

Wyodrebniono cztery warstwy geotechniczne.

Warstwa | — utwory powierzchniowe, nasyp piaszczysto-gliniasty oraz humus zalega do gtebokosci 0,3-0,6 m.
Warstwa Il — utwory piaszczyste pochodzenia rzecznego jako piaski $rednio zageszczone Ip=0,50.
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Warstwa Ill - utwory mato spoiste grunty pochodzenia zastoiskowego (mutki) wyksztatcone w postaci pytu w
stanie twardoplastycznym 1L=0,20. Pyty stwierdzono jedynie w otworze Nr 1 od gteb. 1,5 m do gteb. 2,0 m.
Warstwa IV - utwory spoiste morenowe (konsolidacja grupy ,B”) wyksztatcone jako gliny i gliny piaszczyste w
stanie twardoplastycznym 1L=0,1-0,2.

Wedtug Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych gliny i gliny piaszczyste zaliczono do gruntow
bardzo wysadzinowych, ponadto gliny twardoplastyczne mozna zaliczy¢ do grupy nosnosci Gs.

Piaski Srednie srednio zageszczone do grunty niewysadzinowe, mozna je zaliczy¢ do grupy nosnosci Gs.
Warunki gruntowe mozna uznac za proste. Gtebokos¢ strefy przemarzania h,=1,0 m.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Budowa drogi bedzie polega¢ na wykonaniu w sposéb kompleksowy robot ziemnych, warstwy odsaczajacej na
geowtokninie separacyjno-filtracyjnej, warstw podbudow na jezdni, chodnikach, $ciezce rowerowej i zjazdach
indywidualnych i publicznych, nawierzchni z kostki brukowej na chodniku i $ciezce rowerowej i warstw
bitumicznych nawierzchni jezdni. Odwodnienie drogi bedzie oparte o istniejgce i projektowane rowy przydrozne.
Pod zjazdami w ciggu rowow projektowane przepusty z rur PEHD @ 50 cm.

Projekt zagospodarowania terenu, rysunek DB.02.01.

5. Zatozenia projektowe.

Wyjsciowe parametry techniczne do projektowania geometrycznego.
Predkos¢ projektowa: Vp = 40 km/godz.

Kategoria terenu: pfaski

Klasa drogi: L (lokalna)

Przekroj poprzeczny: drogowy

W projekcie zatozono nastepujgce parametry techniczne drogi:
— szerokos¢ jezdni 7,01 8,0 m,

— pobocza szeroko$ci 1,00 m,

— kategoria ruchu: KR3,

— szerokos¢ chodnikéw: 1,50 m

— szerokosS¢ Sciezek rowerowych: 2,00 m

— szerokos¢ zjazddw indywidualnych 6,00-6,50 m,

— szeroko$¢ dna rowu 0,40 m

— promienie tukéw na skrzyzowaniach R=7,0 m i R=8,0 m

— promienie tukéw na zjazdach R=5,0 m

— pochylenia poprzeczne jezdni dwustronne i jednostronne 2 %,
— pochylenie poprzeczne chodnikdw i Sciezek 2%,

— pochylenie poprzeczne pobocza 6 %,

— pochylenie skarp rowéw 1:1,5i1:1,1

6. Plan sytuacyjny

Przebieg osi budowanej drogi zostat dostosowany do szerokosci pasa drogowego majac na uwadze
umieszczenie projektowanego przekroju drogi w liniach rozgraniczajacych.

Poczatek projektowanego odcinka w km 0+000,00 W4 na granicy nawierzchni drogi gminnej przez wie$ Stomczyn
(dawny przebieg drogi krajowej Nr 50).

a koniec W4 w km 0+780,00 w bezposrednim sasiedztwie drogi krajowej Nr 50 (nie projektowane witgczenie do
drogi krajowe;j).

W km 0+595,00 W2 zatamanie lewe 2 = 1,409.

W km 0+735,33+0+456,56 tuk poziomy w prawo R= 15,0 m i kgt zwrotu 3 = 90,129 z wierzchotkiem W,

W km 0+000,00 skrzyzowanie z drogq gminng przez wies Stomczyn (dawny przebieg drogi krajowej Nr 50) tuki
poziome R=10,0 m.

W km 0+487,00 skrzyzowanie z drogq dojazdowg do Gietdy Samochodowej (dziatka nr ewidencyjny 366/61), tuki
poziome R=7,0 m.

Na catym odcinku od km 0+000,00 do km 0+780,00 projektowany prawostronny chodnik (1,5 m) ze Sciezkg
rowerowa (szer. 2,0 m).
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Na catym odcinku budowanej drogi projektowane zjazdy indywidualne o parametrach:
- szerokosc¢ zjazdu (nawierzchnia bitumiczna) 6,0 i 6,5 m z tukami poziome R=5,0 m.
Projekt zagospodarowania terenu rysunek DB.02.01.

1. Przekréj podtuzny

Niwelete nawierzchni zaprojektowano w taki sposob, aby zminimalizowac roboty ziemne i utrzymac (niwelete
robot ziemnych) powyzej poziomu wody gruntowe;.

Parametry niwelety drogi — pochylenia niwelety (spadki), tuki pionowe i poziome na Rys. Nr DB.03.01.
Parametry niwelety chodnika — pochylenia niwelety (rzedne), na Rys. Nr DB.06.01-09.

8. Parametry przekroju poprzecznego:

Odcinek od km 0+000,00 do km 0+484,00

Strona prawa:

Ciag pieszo-jezdny (chodnik szer. 1,50 m, Sciezka rowerowa szer.2,0 m),

spadek poprzeczny do jezdni 2%, obrzeza obnizone obramowujace cigg ($wiatto 1 cm).
Rowy trapezowe o pochyleniu poprzecznym skarp 1:1,51 1,1. Dno rowu szer. 0,4 m.
Jezdnia: szeroko$¢ 7,0 m, spadek poprzeczny daszkowy 2%

Pobocza obustronne z kruszywa naturalnego szer. 1,0 m, spadek poprzeczny 6%,
Strona lewa:

Réw trapezowy o pochyleniu poprzecznym skarp 1:1,5i 1,1. Dno rowu szer. 0,4 m.

Odcinek od km 0+484,00 do km 0+490,00
Skrzyzowanie z doga lokalng szerokosci 6,0 m do Gietdy Samochodowe;

Odcinek od km 0+490,00 do km 0+691,00

Strona prawa:

Ciag pieszo-jezdny (chodnik szer. 1,50 m, Sciezka rowerowa szer.2,0 m),

spadek poprzeczny do jezdni 2%, obrzeza obnizone obramowujgce cigg (Swiatto 1 cm).
Jezdnia: szerokos¢ 7,0 m, spadek poprzeczny 2% lewostronny

Pobocza obustronne z kruszywa naturalnego szer. 1,0 m, spadek poprzeczny 6%,
Strona lewa:

Réw trapezowy o pochyleniu poprzecznym skarp 1:1,5i 1,1. Dno rowu szer. 0,4 m.

Odcinek od km 0+691,00 do km 0+780,00

Strona prawa:

Ciag pieszo-jezdny (chodnik szer. 1,50 m, Sciezka rowerowa szer.2,0 m),

spadek poprzeczny do jezdni 2%, obrzeza obnizone obramowujgce cigg ($wiatto 1 cm).
Rowy trapezowe o pochyleniu poprzecznym skarp 1:1,51 1,1. Dno rowu szer. 0,4 m.
Jezdnia: szeroko$¢ 7,0 m na prostej, spadek poprzeczny 2% lewostronny

szeroko$¢ 8,0 m na tuku poziomym, spadek poprzeczny 2% prawostronny.

proste przejsciowe tuku poziomego dtugosci 20 cm (zmiana spadku i szeroko$ci)
Pobocza obustronne z kruszywa naturalnego szer. 1,0 m, spadek poprzeczny 6%,

9. Konstrukcja nawierzchni: ’
Zgodnie z oceng gruntéw wykonang przez EKO Pracownia Ochrony Srodowiska Tomasz Spetany, istniejacy
grunt wymaga wzmocnienia geosyntetykiem dla podniesienia nosno$ci gruntu rodzimego do Gs.

Jezdnia na odcinku od km 0+000,00 do km 0+780,00:

- nawierzchnia z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR3, warstwa $cieralna gr. 4 cm,

- nawierzchnia z betonu asfaltowego AC 16W 35/50 dla KR3, warstwa wigzaca gr. 5 cm,

- gorna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P 50/70 dla KR3, gr. 7 cm

- dolna warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/63 mm, grubos¢ warstwy 20 cm,

- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa w wezZle betoniarskim gr. 18 cm,

- warstwa ulepszonego podioza (warstwa odsaczajaca) z piasku Srednioziarnistego, grubo$¢ warstwy 20 cm,
- geowtdknina filtracyjno-separacyjna
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Sprawdzenie mrozoodpornosci dla konstrukcji od km 0+000,00 do km 0+780,00

Gteboko$¢ przemarzania wg PN-81/B—03020 wynosi h,=1,0 m.

Hor=4+5+7+20+18+20=74 cm

Wymagana grubos¢ konstrukcji ze wzgledu na mrozoodpornos¢ dla gruntu z grupy G1 i kategorii ruchu KR3
wynosi H=0,6"h,=0,60 x 1,0 m = 0,60 m.

Her = H Warunek mrozoodporno$ci jest spetniony.

Zjazdy indywidualne i publiczne:

- nawierzchnia z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 dla KR3, warstwa $cieralna gr. 4 cm,

- nawierzchnia z betonu asfaltowego AC 16W 35/50 dla KR3, warstwa wigzaca gr. 5 cm,

- gorna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P 50/70 dla KR3, gr. 7 cm

- dolna warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/63 mm, grubos¢ warstwy 20 cm,

- warstwa odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego, grubos¢ warstwy 20 cm,

- obramowanie zjazdu opornikiem betonowym 12x25 na tawie betonowej C12/15 z oporem (F=0,0545 m2).
Chodnik i $ciezka rowerowa:

......

kostki brukowej bez fazowej gr. 8 cm (kolorowej) na podsypce cementowo—piaskowej 1:4 gr. 4 cm
- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem 5,0 MPa w wezle betoniarskim gr. 12 cm,
- warstwa odsgczajaca z piasku $rednioziarnistego, grubos¢ warstwy 15 cm,
- obramowanie chodnika obrzezem betonowym o wymiarach 8x30x100 cm na tawie betonowej
C12/15 z oporem (F=0,0175 m2).

Paobocza:
- nawierzchnia z kruszywa naturalnego, grubos¢ warstwy 15 cm,

10. Zestawienie powierzchni uzytkowych:

W ramach niniejszego opracowania budowy drogi zastosowano parametry funkcjonalno-techniczne elementéw
projektowanych z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Zaprojektowano zmiany w
zagospodarowaniu dziatek, na ktorych zlokalizowana zostata planowana budowa drogi. (nakaz budowy jezdni,
chodnikdw, $ciezki rowerowej, nasadzenia pasdw zieleni wysokiej i niskiej).

Ponizej zestawiono w formie tabelarycznej poszczegdine powierzchnie uzytkowe stanowigce elementy
zagospodarowania terenu:

l.p. | Charakter projektowanej powierzchni Pole p([)r\:\g f rzchni
1. | Jezdnia drogi 0,570805
2. | Chodnik 0,112733
3. | Sciezka rowerowa 0,148296
4. | Zjazdy 0,030691
5. | Pobocza utwardzone 0,156387

11. Odwodnienie.

Niweleta drogi wyniesiona jest okoto 25 cm ponad istniejacy teren. Odprowadzenie wod opadowych z jezdni

poprzez pobocza do projektowanych rowow.

Projektowane rowy trapezowe, szeroko$¢ dna rowu 0,40 m, pochylenia skarpy 1:1,5 i przeciwskarpy 1:1.

Lokalizacja projektowanych rowéw:

- od km 0+000,00 do km 0+483,00 réw obustronny, odprowadzenie wod do istniejacego rowu przy drodze
gminnej przez wies Stomczyn (dziatka nr ewidencyjny 352),

- od km 0+491,00 do km 0+692,00 réw lewostronny odprowadzajacy,

- od km 0+690,00 do km 0+780,0 row prawostronny odprowadzajacy,

W ciggu rowow pod zjazdami indywidualnymi zaprojektowano przepusty z rur PEHD SN8 @ 50 cm.

Zakonczenie cze$ci przelotowej przepustu prefabrykowana $ciankg czotowa.

tawy fundamentowe grubosci 30 cm z mieszanki piaskowo — zwirowej frakcji 0/20 mm, podsypka zapierajaca

wneki rury z mieszanki piaskowo — zwirowej frakcji 0/20 mm.

Zasypka z mieszanki piaskowo — zwirowej frakcji 0/20 mm.
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Usytuowanie projektowanych przepustéw przedstawiono na PZT, rysunek DB.02.01

12. Roboty ziemne

Grunt kat. I1l. Roboty ziemne obliczono w tabelach robét ziemnych z wytaczeniem odhumusowania (oddzielna
tabela opracowania) dla kazdego etapu planowanej inwestycji. Wielkos¢ robét ziemnych obliczono w oparciu o
przekroje poprzeczne znajdujgce sie w czesci architektoniczno-budowlanej Rys. Nr DB.06.01-09 wykonane na
podstawie pomiardw wysokosciowych w terenie.

13. Oznakowanie.
Oznakowanie projektowanego odcinka drogi nalezy wykona¢ zgodnie z projektem statej organizacji ruchu.
bedacym oddzielnym opracowaniem dokumentacji techniczne;.

14. Zielen.

W bezposrednim sasiedztwie budowy na szerokosci planowanego pasa drogowego nowej drogi do terenéw
inwestycyjnych nie wystepujg drzewa. Poszycie stanowig trawy oraz krzewy do wys. 2,0 m (mikrofanerofity).
Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania terenu zaplanowano nasadzenie zieleni wysokiej na odcinku
planowanej inwestycji w iloéci 67 szt drzew niskopiennych. Lokalizacje drzew planowanego nasadzenia
przedstawiono na PZT Rys. Nr DB.02.01.

W ciggu drogi gminnej przez wie$ Stomczyn (dany przebieg drogi krajowej Nr 50) na odcinku wigczenia do nowo
projektowanej drogi wystepujq drzewa w ilosci 2 szt kolidujace z planowang inwestycja;

1. topola czarna $rednicy 360 cm

2. jesion Srednicy 90 cm.

Usuniecie suchych i uszkodzonych drzew oraz oczyszczenie terenu z krzewoéw i zaro$li oraz ewentualne ciecia
techniczne i pielegnacyjne gatezi zostang wykonane w ramach biezgcej konserwaciji zieleni i porzadkowania
terenu wokdt drogi - zabiegi te nie wymagajg opracowania projektu. Prace porzadkowe przy oczyszczeniu i
przygotowaniu terenu pod inwestycje prowadzone bedg pod nadzorem przedstawiciela Gminy.

— rodzaj i gatunek obwdd pnia $rednica pnia gostpodel\rka
[cm] [cm] Zielenig
1 2 3 4 5
1 topola czarna 360 114,6 do usuniecia
2 jesion wyniosty 90 28,6 do usuniecia
3 jesion wyniosty 150 47,8 do pielegnacji
4-70 Klon kulisty 16 5 do nasadzenia

Podstawa prawna do usunigcia drzew:
- decyzja RS.613.132.2015 z dnia 17.09.2015r. wydana przez Staroste Gréjeckiego,

17. Wplyw inwestycji na Srodowisko.

W obrebie istniejacego i projektowanego pasa drogi nie ma pomnikdw przyrody i zieleni szczegélnie chronione;.
Przedmiotowe opracowanie nie spowoduje zmiany stosunkow wodnych i nie spowoduje wzrostu
zanieczyszczenia wod gruntowych. Planowana inwestycja zapewni dojazd do terenéw inwestycyjnych gminy
Groéjec a wybudowanie chodnika i sciezki rowerowej spowoduje poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszego.
Projekt zagospodarowania terenu przedstawiono na rysunku DB.02.01.

Materiaty z rozbiérki i odpady powstajgce w trakcie rozbudowy bedg segregowane i gromadzone w
przeznaczonych do tego celu miejscach a nastepnie przewozone na place sktadowe zlokalizowane na terenie
Baz Materiatowych po uzgodnieniu z zamawiajacym lub powtdrnie wykorzystane.

Scieki bytowe z zaplecza budowy nalezy doprowadzié do szczelnych zbiornikéw bezodptywowych. Wody
opadowe, na etapie budowy, odprowadzane bedg do rowéw infiltracyjnych.

W celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane powinny by¢ prowadzone w porze dziennej (miedzy
6.00 - 22.00). Realizacja planowanych zadan odbywac sie bedzie przy uzyciu sprzetu o znikomym wptywie na
Srodowisko z odpowiednimi atestami i aktualnymi badaniami technicznymi. Rozbudowa ta nie spowoduje w
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zadnym stopniu zmiany przeznaczenia terenu objetego pasem drogowym a jedynie poprawi stan techniczny

istniejacej nawierzchni, podniesie komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu kierowcdw, pieszych i innych

uzytkownikéw drogi.

Rozbudowa zapewni oczyszczenie i udroznienie istniejacych przydroznych rowdw oraz prawidtowe

odprowadzenie wod opadowych z korony drogi. Odtworzenie i budowa nowych rowow daje gwarancje dobrego

samooczyszczenia wod opadowych z nawierzchni drogowej, a jednoczesnie nie pozbawia obszardw przylegtych
wymaganej naturalnej wilgotnosci podtoza.

Miejsce prowadzenia prac remontowych zostanie uporzadkowane po ich zakonczeniu, a odpady powstate w

trakcie realizacji zostang usuniete z poboczy pasa drogowego.

Przedmiotowa droga nie jest obiektem nowym w zwigzku z tym realizacja przedmiotowej inwestycji:

- nie zmienia stosunkdw migdzyludzkich tj. podziatu siedlisk, potaczern komunikacyjnych, nie powoduje potrzeby
budowy objazdow, dodatkowych zabezpieczer itp., a wrecz przeciwnie, przyczyni si¢ do poprawy stopnia
skomunikowania bezposredniego otoczenia drogi zarowno pod wzgledem ruchu mechanicznego, jak i
pieszego;

- nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzat dzikich i domowych;

- nie spowoduje zmiany stosunkéw wodnych;

- nie spowoduje wzrostu emisji spalin i hatasu;

- nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych;

- nie spowoduje wzrostu zanieczyszczen odpadami wyniktymi w trakcie budowy, poniewaz zostang one w miare
mozliwosci wtornie wykorzystane

Planowana inwestycja spowoduje natomiast:

- umoZzliwienie dojazdu do terenéw inwestycyjnych (aktualnie brak)

- zwigkszenie zatrudnienia poprzez stworzenie dodatkowych miejsc pracy

18. Dane odnosnie wpisu do rejestru zabytkdw i podlegajacych ochronie
Dziatki nie sg wpisane do rejestru zabytkdw i nie podlegajg ochronie na podstawie planu zagospodarowania
przestrzennego.

Spis rysunkow:
L.p. | Nazwa rysunku Skala Nrrys.
1 | Projekt zagospodarowania terenu 1:1.000 DB.02.01

Wykonano listopad 2015 r.



